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Ettepanek siduda kituseaktsiisi laekumine teehoiu rahastamisega
Lugupeetud Taavi Rdivas

Eesti Kaubandus-Todstuskoda (edaspidi: Kaubanduskoda) p6oérdub Teie poole seoses
teehoiu rahastamisega. Kaubanduskoja hinnangul oleks tanast makromajanduslikku
olukorda arvestades oluline tagada senisest suurem ja _stabiilsem teehoiu ja
taristuinvesteeringute rahastatus. Teehoiu rahastamise suurendamine on_otseselt
vajalik samm, et suurendada Eesti majanduse konkurentsivdimet ning tagada ja
Uhtlustada regionaalset konkurentsivdimet. Teehoiu rahastamise suurendamiseks
peame oluliseks kaaluda taas kutuseaktsiisi laekumise sidumist teehoiu rahastamisega
ehk taastada olukord, mis kehtis enne 2015. aastat. Jargnevalt selgitame oma
ettepanekut Iahemalt.

Kuni 2014. aasta I16puni sisaldus teeseaduses pdhimote, mille kohaselt vastas teehoiu
rahastamise suurus vahemalt 75%-le kutuseaktsiisi (va erimargistatud kutuste ja
maagaasi aktsiisi) ning 25%-le erimargistatud kutuste aktsiisi kavandatavast
laekumisest. Sellest pohimdttest loobuti 2015. aastal. Eelndu seletuskirjas toodi valja,
et muudatusega ei muudeta teehoiu rahastamise mahtu. Kuna see aasta tOsteti
diislikituse aktsiisimaara 14% ja bensiini aktsiisimaara 10% ning 2017. ja 2018. aastal
tdusevad kutuseaktsiisid taiendavalt 10%, siis suureneb jargnevatel aastatel
eelduslikult margatavalt ka kUtuseaktsiisi laekumine. Seega on tanaseks selge, et
rahastamispohimétte muudatuse tulemusena jaab riigil tegemata sadade miljonite
eurode ulatuses investeeringuid teehoidu. Naiteks jargmiseks aastaks prognoosib
Rahandusministeerium kutuseaktsiisi laekumiseks 532 min eurot. Kui teehoiu
rahastamine oleks jatkuvalt seotud kutuseaktsiisi laekumisega, oleks 2017. aastal
teehoiu rahastuse suurus veidi alla 400 min euro. Teehoiukava 2014-2020
finantsplaani kohaselt soovitakse jargmisel aastal suunata riigimaanteede hoiuks vaid
ca 283 min eurot. Seega oleks ilma teehoiu rahastamispbhimbtte muudatuseta
jargmisel aastal teehoiu rahastatus ca 100 min eurot suurem. Samuti oleks aastatel
2018-2020 teehoiu rahastamise maht igas aastas rohkem kui 100 min eurot suurem,
kui tdana kehtiks 2014. aasta teehoiu rahastamise suUsteem. Seega jaab
rahastamispdhimdtte muutmise tagajarjel aastatel 2017-2020 teehoidu investeerimata
rohkem kui 400 min eurot.

Alates 2015. aastast kehtiv teehoiu rahastamissusteem on juba naidanud, et selle abil
ei ole vdimalik kiiremas tempos maanteede kvaliteeti tosta. Seetdttu teeme ettepaneku
minna_teehoiu rahastamisel vana susteemi juurde tagasi. See tahendab, et
seadusesse tuleb lisada pbhimbte, et teehoiu rahastamise suurus peab vastama
vahemalt 75%-le kutuseaktsiisi (va _erimargistatud kutuste ja maagaasi aktsiisi) ning
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25%-le _erimargistatud kltuste aktsiisi kavandatavast laekumisest. Selline slsteem
tagab jarjepideva teehoiu rahastamise ning vdimaldab tanasest oluliselt rohkem
investeerida teehoidu (ca 100 min eurot aastas). Kui teehoiu rahastamine oleks
jatkuvalt seotud kutuseaktsiisi laekumisega, oleksid ettevétjad ja tarbijad oluliselt
paremini mdistnud ka kituseaktsiisi tdstmise vajadust voi sellega ndéustunud. Hetkel
nahakse kutuseaktsiisi tdusu siiski pigem kui Eesti ettevbtete konkurentsivoimet
vahendavat meedet, kuivdrd selle eesmark jaab selgusetuks. Leiame, et aktsiisi
sidumine konkreetsete eesmarkidega on loogiline ja pdhjendatud.

Leiame, et teedevorku, aga ka teiste uhenduste kvaliteeti, on vaja teha tanasest
oluliselt suuremaid investeeringuid, et tdsta riigi konkurentsivoimet. Nii siseriiklike Kui
ka valisuhenduste arendamine peab olema jatkuvalt prioriteet, sest selle abil
soodustatakse nii majandus-, regionaalse- kui ka teadusliku arengu kiirendamist.

Kaubanduskoda tunnustab Vabariigi Valitsust otsuse eest ehitada neljarealiseks Kose-
Mao teeldik, mis laheb maksma ca 170 min eurot. Samas leiame, et sellest
investeeringust jaab vaheseks, et tdsta Eesti teede kvaliteeti oluliselt ning suurendada
teede ohutust vdi mdjutada regionaalseid arenguid. Leiame, et ambitsioon peaks selles
osa olema oluliselt suurem ning hélmama kogu Tallinn-Tartu maantee, Tallinn-Narva ja
Tallinn-Parnu-lkla arendamist. Maanteetranspordi konkurentsivbime t&stmiseks on
tdiendavalt oluline suurendada ka Eesti teede ja sildade kandevdimet, et aastaringselt
vOiks teedel sbéita 44-tonnise veose asemel vahemalt 52-tonnise veosega. Selline
muudatus avaldaks positivset mdju ka keskkonnale, sest vaheneks raskeveokite
aastane labisoit. Eelnevalt nimetatud investeeringuid ei ole aga vdimalik mdistliku aja
jooksul ellu viia, kui riik ei suurenda margatavalt teehoiu rahastamist.

Kokkuvotteks, Kaubanduskoda peab vaga oluliseks tosta juba lahiaastatel
markimisvaarselt teehoiu rahastamise mahtu. Kuna tanase rahastamissiisteemi
kaudu ei lisandu piisavas mahus taiendavaid vahendeid teede ehituseks, teeme
ettepaneku siduda teehoiu rahastamine kituseaktsiisi laekumisega. Selle
muudatuse elluviimisel oleks riigil jargnevatel aastatel voimalik paigutada
taiendavad 100 min eurot aastas teehoidu. Selliste taristuinvesteeringutega
kaasneb positiivne sotsiaal-majanduslik moju nii lihiajaliselt kui ka pikaajaliselt.
Mitmed uuringud on kinnitanud, et suured investeeringud teede ja teiste
taristuobjektide ehitusse, annavad positiivse panuse ka SKP kasvu. Lisaks
parandavad investeeringud Eesti maanteetranspordi konkurentsivéimet ning
suurendavad liikluse turvalisust.
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